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Vorwort

Bei den vorliegenden Streckenpldnen handelt es sich nicht um Neuentwiirfe,
sondern um die Zusammenfassung der bemerkenswertesten Pléne aus den
ersten zehn MIBA-Jahren (soweit die Klischees noch brauchbar waren). Diese
Zusammenfassung erfolgte aufgrund von zahlreichen Anregungen aus dem
Leserkreis. Aber nicht nur neu hinzugekommene Leser waren an einer solchen
Broschiire interessiert, sondern auch langijéhrige Abonnenten. Das war uns
anfdnglich etwas unverstdndlich, aber als 'wir eines Tages aus irgend einem
Grund eine ganze Reihe von Streckenplénen studienhalber miteinander ver-
gleichen wollten und an die 30 Hefte auf dem Fuf3boden ausgebreitet hatten
(anders ging es nicht), da begriffen wir selbst die Wiinsche nach einer solchen
Broschiire. AuBerdem studierten wir selbst einige Pldne mit solchem Interesse,
als wenn wir sie zum ersten Mal zu Gesicht bekommen hétten. Wie mag es
dann erst den Lesern ergehen, die die MIBA bestimmt weniger genau kennen
als wir im Verlag.

Egal, welchem Interessenkreis Sie nun angehéren — wir wiinschen lhnen je-
denfalls ein anregendes Studium der Pléne und hoffen, daf3 lhnen diese bei
Ihrer Anlagenplanung von Nutzen sein werden. Und wenn Sie keinen fir Sie
gerade passenden Plan finden, dann ,mixen” Sie eben ein bif3ichen. Die eine
Ecke von diesem Plan, den Bahnhof von jenem und die Nebenbahnstrecke
vom ndchsten usw. Bekanntlich ist es leichter, irgend etwas zu kritisieren und
zu verbessern, als etwas total Neues ohne jede Vorlage zu ersinnen. Das ist
kein ironischer ,Vorwurf”, sondern eine allbekannte Tatsache und von uns in
der Tat ein gutgemeinter Ratschlag! WeWaW

Weitere interessante und duBerst nitzliche MIBA-Broschiiren:
~Anlagen-Fibel” mit 126 Streckenplénen, Schaubildern und Richtlinien
wAnlagen-Bautips fiir Unerfahrene und Eilige”




Plcln ] Zeichnungsmafstab 1 : 25 = AnlagengréBie 3,00 x 1,70 m

Om Lande dez ‘;eigm i

... reifte dieser Plan, der for Mdrklin-Gleise erdacht ist und der italienischen Modellbahnzeitschrift ,ltal-
model® entnommen wurde. Gewil, man kénnte die etwas starr und zu schematisch wirkenden Strecken etwas
.auflockern” und die gesamte Linienfihrung dadurch ,geschmeidiger” erscheinen lassen — leicht zu erreichen
durch Einfigen von Kurventeilsticken —, aber dadurch wiirde sich die AnlagengréBBe etwas dndern. Die land-
schaftliche Trennung der beiden Bahnhdfe ist jedenfalls recht ansprechend geldst (siehe Schaubild), wie auch
die ,verkappten® Kehrschleifen dazu geeignet sind, einen interessanten ,Streckenbetrieb” zu erméglichen.
Der IndustrieanschluB (rechts oben) erhdht das Betriebsmoment und ist AnlaB zum Einsatz von Spezialwagen,
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Plan 2  MaBstab 1: 20 - AnlagengrsBe 2,40 x 1,25 m

Eine Anlage der .gangbaren Mittelklasse” mit reichlicher Streckenldnge, dafir etwas verschlungener Linien-
fuhrung. Die Signalausstattung der Durchgangsstation ist etwas aufwendig und kann ruhig vereinfacht werden;
die Einfahrtsignale missen bei Vorhandensein léngerer Zugeinheiten weiter zurickversetzt werden (da die
Einfahrtgleise ja gl iti h dienen). Die Erweiterung der Durchgangsstation (bei stér-

g als / g
kerem Betrieb) hat eine Vergrdferung der Anlage zur Folge.

SR E] e

Plul‘l 3 Mafstab 1 : 20 = Anlagengréie 2,55x 1,25 m

Diese Anlage bietet zwar streckenmdflig lange Fohrwege, ist aber hinsichtlich des Betriebs etwas anspruchs-
los. Dafir atmet sie landschaftliche Weite und eignet sich somit besonders for Neubeginner, die hinsichtlich
des Fahrzeugparks noch nicht mit ,Reichtimern gesegnet” sind. Es ist aber durchaus mdglich, spéter eine
VergréBerung der Anlage durch Anfiigen einer weiteren Platte (mit gréfierem Bahnhof) vorzunehmen.
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Arbaitstische

———— | 5

Pl 5 MaBstab 1 : 55 ~ AnlagengréBe 6,00 x 2,70 m — eigentlich eine in einem ausrangierten Waggon
an eingebaute Clubanlage (Wolfenbittel), enthélt jedoch eine Durchgangsstation, die beispiel-
haft ist und daher bei geniigendem Platz (z. B. auf einem Dachboden) gut als Vorlage dienen kann.
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Zv PICI‘I 6 Mafistab 1 : 35 — Anlagengrdfe 4,40 x 3,70 m

Entwurf zu einer Rundum-Anlage, die bekanntlich den Vorteil einer Ubersichtlichen Linienfihrung hat und
eine ,0berschiissige” Landschaftsgestaltung erspart. Aufierdem kann sie u. U. — wie im vorliegenden Fall -
sch?n aus rc':iumlidten Griinden das Gegebene sein; die eine Verbindungsstrecke kann ohne viel Umsténde
entfernt werden,
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Plan 7 MaBstab 1: 44
Anlagengrdfie 4,40 x 3,70 m

Im Grunde genommen han-
delt es sich um den gleichen
Raum und um den gleichen
«Planer® — nur hat sich der
Modellbahner in  ihm im
Laufe der Zeit .geldutert”:
Die LinienfGhrung ist flUssi-
ger, vorbildgetrever gewor-
den und gibt der Lcngsdwfr
etwas mehr Raum. Die Bahn-
héfe sind weniger ,gekiin-
stelt” und wie wohltuend
wirkt jetzt die geschltingelte
Nebenbahnlinie auf dem
Verbindungsbrett, sofort als
solche erkennbar! Und dabei

Feraler

Batnros \,\u,m IR A

sind Thema und Grundkon- %

zeption der Bahnhdfe di %, AAD~PURPINGEN \\\\\ 4

gleichen geblieben. ;f'///m//////,ﬁ.\\\u,////fimH“"'\W /////;n\\h'f/{///f/f/fﬁl5” /
: —_— i

Plﬂn 8 Mabstab 1:35 - Anlagengréfie 3,85x 1,25 m

Die Grundidee ist gut, ebenso die Mischung zwischen Eisenbahn und Landschaft. Die Fahrstrecken sind
sehr beachtlich, wenn einen das Durchfahrgleis im Bahnhof (ganz unten) nicht stért. Die Gleisanlage des Bf.
168t — vom eisenbahntechnischen Standpunkt aus = zu winschen {brig, doch kann man dem ja abhelfen!




Plan 9  MoBstab 1:20 - AnlagengraBe ca. 2,00x 1,50 m

Lassen Sie sich durch die ,Schleifen” nicht irritieren, sie treten Gberhaupt nicht in Erscheinung und wirken
sich betrieblich nur ginstig aus (Fahrzeitverldngerung).

'ICII'I ]o MaBstab 1 : 25 = AnlagengréBie 2,80 x 1,50 m

Ein Bahnhof mit sehr gut wirkenden Weichenstrafien — wie geschaffen fir einen Gleisselbstbaver] Der
Bahnhofsbetrieb ist Hauptzweck, die Nebenbahn eine nette Zugabe. Es ist empfehlenswert, unter dem Higel
e}g'o': Einsu!z‘-tound J}usweichbuhnhof zu schaffen, um den Hauptbahnhof mit den ndtigen Zagen abwechselnd
Lfottern* zu kdnnen
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Beschlagene Modellbahner wer-
den auf den ersten Blick schon er-
kannt haben, da es sich nur um
einen amerikanischen Plan handeln
kann (trotz des ,verdeutschten”
Schaubildes). Die amerikanischen
Anlagenentwirfe haben einen ,Stil”
in der Gleisauslegung, der ihnen
einfach ,typisch”® ist und von Euro-

dern nur schlecht .nachgefGhit”
entichalie B letibogen (lare) soies
gestrichelte Kreisbogen (links) zei
an, wie ein gréBerer GleisLogupn
bei Bedarf verlegt werden kann.

Im Gegensatz zu Plon 8 wird
hier aufgezeigt, wie elegant und
vnaufféllig eine Bahnhotsumfahr-
strecke ausgefOhrt werden kannl
Sie fohrt geradezu ,selbstverstdnd-
lich" vorbei, nur wéire es wohl bes-
ser, den dahinter liegenden Bahn-
hof durch eine Baumallee etwas
wegzutarnen®,

(Aus ,Model Railroader”)
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Plan 11

Zeichnungsmafstab 1 : 30

Anlagengréfie 2,70 x3,55 m
(kleinster Radius = ca. 3
cm). Tiefe rund 85 cm.

ZeichnungsmaBstab 1 : 40

Anlagengréfe 3,60x4,70 m
(kleinster Radius ca. 52 cm).
Tiefe rund 1,15 m.
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Plan 13  Motstab 1:20 - GraBe 2,00 x 1,00 m )

_uu__ﬂam?a_._mamc?.: durch unterirdischen Kehrschleifen-
kreis (rechts). Eine betrieblich sehr dankbare Anlage auf
kleinem Platz!

Plan 12

Beispiel fur eine Erweiterungsanlage, bestehend aus 3 véllig ,autonomen” Einzelanlagen, die dann
unkomplizierte Gleisverbindungen allmé&hlich ,zusammenwachsen”.

Stellpult

MaBstab 1 : 30 — Anlagengréfie 4,50 x 3,20 m, Tiefe 1,50 m
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Zu Plun ]4 Fir die Anhdnger der ,Wand-entlang”-Anlagen
dirfte dieser Pitrof-Entwurf das .non plus ultra” darstellen. Gewifl,
viel Betrieb® (im landl&ufigen Sinn) ist hier nicht zu machen, doch
spielt dies bei einer solchen Selbstbau-Anlage (Gleise, Weichen, Ge-
béude, Waggons usw.), besonders bei einem aus%eslprodwnen Freund
der romontischen ,Bimmelbahn® weniger eine Rolle. — Das (sicht-
bare) Parallelgleis ist lediglich ,Paradestrecke® fir Vollbahnzige. Die
Drehscheibe im oberen Bahnhof ist gleichzeitig Weichenersatz und
in dieser Art vollkommen vorbildgetreu.

Zu Plan ]5 Auch in Kanada liebt man diese Anlagenform, ver-
mutlich aus den gleichen Motiven wie bei uns: ein Selbstbaver kommt

nun mal aus verstindlichen Grinden zu einer .weisen Beschrdnkung”
des Themas und des Arbeitspensums!|
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Plan 19
MaBstab 1:15

Anlagengréfie
1,50 x1,5 m

Haltestelle

'~
Streckenwdir ter = =l == ==k ==
Eine Mdrklin-Anlage, hochklappbar Uber zwei Ehebetten angeordnet.

PIGI‘I 20  MaBstab 1:30 - Anlagengrdfe 3,45x1,60 m
Das ist der erste Teil einer Anlage, die noch eine Erweiterung durch eine zweite Platte (mit gréBerem Bahnhof)
erfahren wird, Vorerst endet die (ziemlich lange) Fahrstrecke in einer unterirdischen Umsetzanlage (links).

T
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Plun 21 MaBstab ca. 1:20 — Anlogangrﬁﬁe 2,20 x 1,60 m

Der Berchtesgadener Bahnhof war Vorbild tir diesen Entwurf und bietet reichlich Gelegenheit zum Rangieren
und Zugeinsatz. Trotz kleinem Platz ist eine lange Fahrstrecke gegeben; auf einen weiteren Bahnhof ist
wohlweislich verzichtet worden.

MaBstab 1:15 = AnlagengréBe 1,80x 1,00 m
gilo?elllllnzf}zrundid:e sv:'lia bei Plan gl?gubegr auf noch kleinerer Platte, wobei der Bf, folgerichtig reduziert
worden ist. Auch das Geldnde bleibt entsprechend im ,Rahmen”: es besteht lediglich aus einem kleinen
Hugel (links, Gber den gestrichelt gezeichneten Teilstrecken).

17



Plotz fiir weitere Absteligleise
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Plﬂn 23 MaBstab 1:25 - Anio?engraﬁe 3,00x2,65 m

Thema der Anlage: Durchgangsbahnhof an einer doppefspuri en Hauptbahn mit einer abzweigenden Neben-
bahn. Die doppel?leisuge trecke 18st sich jeweils in eine Endschleife auf, wie auch Zige auf dem AuBlenring
nach Belieben auf der Strecke bleiben kénnen, bevor sie in den Bf. eingeschleust werden. Wie die gesamte
LinienfGhrung gegebenenfalls ,entwirrt” werden kann, zeigt Plan 24.

Plﬂn 25 Ein Beispiel fir eine Endstation, die es ,in sich® hat. Wenn Sie Plan 25 mit Plan 26 ver-
gleichen, werden lhnen die feinen Unterschiede wahrscheinlich nicht gleich
«aufgehen”. Die Unterschiede liegen in den unferschiedlichen Weichen-
winkeln, die Plan 26 gefdlliger erscheinen lassen.

M

w
-]
£
E:[E B = Bahnsteig G = Giterhalle R = Laderampe

E = Empfangsgeb. L = Lokschuppen P = Privatanschl.

Z = Ausziehgleis

18
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Plﬂﬂ 24 MaBstab 1 : 25 — AnlagengréBe 3,00 x 2,65 m

Die gleiche Flache wie zuvor, jedoch mit ,entschérfter” LinienfGhrung, Die Nutzlénge der Bahnhofsgleise
ist groBer, die Trenmm%I zwischen Neben- und Hauptbahn klar und folgerichtig, die doppelgleisige Strecke
tritt deutlich als solche hervor (ohne daof3 auf die Kehrschleife verzichtet wurde).

PIGI‘I 26 Die Yerwendung unterschiedlicher Weichenwinkel geht insbesondere die Weichenselbstbauer an.

la DW unsym 10° Radius 1000 mm 4 a/b EKrW 18° Radius 600/1000
1b YM. 120 Radius 600 mm 5, 12 EW 15° Radius 500
2, 6,8 9EW 12° Radius 600 mm 7 a/b DKw 9° Radius 1200
3 ABW 12° Radivs 600 mm 10° Radius 1000/600

11 IBW 8° Radius 1000/600

3
DKw = Dopp.-Kreuz.-W, | l DW = Doppelweiche = ABW = AuBenbogen-Weiche
EK\: = EianJ.pKr.:\#. E E EW = Ein?gd\‘:vlv. IBW = In:enboggan-Weidle

19
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Plan 27 Mosgstab 1:30 - Anlogengroe 353305 m

Tiefe 1,65 m bzw. 1,20

Eine einfache Eckanlage mit Durchgangsbahnhof an doppel-
glelslger Strecke und Haltepunkt. Aus besonderem Grund sind

Abzweigungen vorgesehen: Diese Anl ufe wurde mit der des
Freundes (Plan 28) gelegentlich zu einer usslel!unFsunluge ver-
einigt und ergab dann die hier gezeigte Gesamtanlage

Diese Idee kann auch bei vielen hier verdffentlichten Klein-
anlagen durchgefiihrt werden (kleinere Anlaqenpluﬂen lassen sich
ja leicht !mnspomeren), nur sind die AnschluBstrecken schon bei
der (gemeinsamen) Planung zu berucks:d'mgen Auf solche Weise
kénnte z. B. Plan 13 ohne weiteres von drei Freunden bewdltigt
werden. Man kann die einzelnen Anlagen aber auch in 2-3 Réu-
men aufstellen und sie nur mit sog. Streckenbrettern untereinan-
der verbinden. Ein Fahrbetrieb nach Zeit und Fahrplan wird dann
zur zwingenden Notwendigkeit und aus ,Spiel® wird konzen-
trierter Ernst!

Plﬂl’l 29 MaBstab 1: 40 - Anlogen.r&ﬁe 500x2,00 m

Eine maglichst large Bergstrecke und ein Durdlgun sbahnhof (mit 1ulur| Rangiermdglichkeiten) an zweigleisiger
Strecke nebst verdecktem Einsatzbahnhof und vie Rcum for die Landschaft ist Thema dieser — zugegeben -
nicht gerade kleinen Anlage.
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PIUI‘I 28 Mafistab 1 : 30 — AnlagengréBe 3,65x 3,05 m

Eine kon;eleﬂe Anlage fir sich - in der Hauptsache ein grofiler Bahnhof mit vielen Rangiermdglichkeiten —
und gleichzeitig eine gute Ergdnzung zu Plon 27, Die groBte Lange — insgesamt 7,20 m ~ erfordert fir die
go?elns%mezAuf'sfie[IIIung schon einen beachtlichen Raum, aber der Reiz einer solchen Gemeinschaftsanlage
steht auBer Zweifel

Plnn 30 MaBstab ca. 1: 30 - Anlagengrafie 3,60 x 0,95 m

Gleisplan eines Durchgangsbahnhofs ,mittlerer” GréBe, der allein schon Gber 3 m Lﬁn;e erfordert. Die
rechte Halfte kann gegebenenfalls entfallen, doch wird er auch dann immer noch Gber
Weichenwinkeln) lang sein.

m (je nach den
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Plan 31  MaBstab 1 : 25 — GraBe 3,00 x 2,90 m

Thema: Zweigleisige Fernstrecke, die durch eine in
sich verschlungene Ringstrecke dargestellt wird, und
eine Nebenbahn. Die Eckanlage hat den Vorteil, daf
die Kehrschleifen nicht gleichzeitig eingesehen wer-
den kénnen (abgesehen von der Platzersparnis). Der
verhdltnismGBig kleine Bahnhof bietet dank der Be-
kohlungsanlage, des Sdge- und Schotterwerks gute
Rangierméglichkeiten, wie auch Landschaft und
Eisenbahn in gut abgewogenem Verhdltnis stehen.

Plan 32  MoBstab 1:25 — GroBe 2,40 x 1,30 m

Eine nette kleine Nebenbahn-Anlage mit interessan-
tem Bahnhof und verhéltnisméBig langer Fahrstrecke.



Plan 33  Mosstab 1:20 ——
ca. 2,43): 140 m

Das Thema
kdnnte lauten: .Die
.Kiesbahn®, denn diese ist
es, die das Gesicht der Anlage
formt. Gedacht ist sie als schmal-
spurige Bahn und somit ein dankbares Motiv

fur die E %er-Bahn. Die Loren werden entweder

zur Sturzbhne gefahren oder zum Kieswerk, wo das Stein-
gut mittels Elevator zu den Silos beférdert wird. Diese kombinierte
Anlage bietet viele Betriebsmdglichkeiten (ein weiterer Gleisanschluf
zum Sdgewerk wdare empfehlenswertl), zumal fir den Tiftler hinsichtlich der
richtig funktionierenden Beladeeinrichtungen usw. Tir und Tor offen stehen.

. S

1 = Bahnh.-
Gebé&ude
2= Gdtiter-
schupp.
3= Kicsev?
4 = Sagew.
5 = Kleinb.-
ksch.
6 = Wasser-
turm
7 = Haltest.
8 = Steinbr.

23
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Plan 34-36

MaBistab 1 : 25
Grofle 235x1,30 m

Verninftiges Planen ermdglich!
den Auf- und Ausbau einer An-

lage in Etappen.

Der Anfang ist hier
z. B. ein simples Oval
mit einem dreigleisi-
gen Bahnh&fchen.
Beim 2. Abschnitt
wird die Strecke ver-
l&ngert — am Bahnhof
dndert  sich _ nichts
mehr -, ein Gebirge
geschaffen, unter dem
) sich ein Ausweich- bzw.

Abstellgleis befindet.
Beim Geldndebau ist
jedoch bereits die
zukOnftige Trasse fOr
den 3. Bauabschnitt
zu  berlcksichtigen,
um sich spétere Um-
bauarbeiten zu er-
sparen.

Als 3. Etappe ist
spdter dann nur
noch der 2. Bahnhof
nebst Zufahrtstrecke
zu installieren. Die
Planung erfolgt na-
torlich in umgekehr-
ter Reihenfolge, denn
willkOrlich kann man
eine solche Anlage
nachtréglich schlecht
vergrdBern|

24
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Plﬂl’l 37 MaBstab 1 : 40 — Anlagengréfie ca. 4,80x 3,35 m

Bei groBien ﬂ&dugen Anlagen kann man die Platte - wue hlar — zungen- oder kammartig uuftellan (in Amerika
sehr beliebt!). 1. kommt man Gberall gut hin, 2. wird die Gelén ?estulmng erleichtert, 3. hat man selbst
bessere und sch8nere Anschauungsperspektiven, was sich 4. beim Fotografieren erst recht | positiv auswirkt.

Plun 38 Mafistab 1:20 = AnlagengrdBe max. 2,25x 1,25 m. — Auch hier wurde im vorhinein eine
Erweiterung mit eingeplant, um spéter grdfere Umbavarbeiten zu vermeiden. Ebenso leicht [&8t sich noch
von der unterirdischen 4

Strecke aus eine recht- i
eckige Erweiterung an- !
schliefien. /

- LT @ Scholipult
Gater Tzl wn‘@ﬂﬂmpo

25



Schaubild
zu Plan 39

Plan 40  Ma8stab 1: 40 - AnlagengroBe 60x10 m

60 x 10 m! Wer hat schon sooo viel Platz zur Verfigung? ~ Es war die Bundes-
bahn, und zwar auf der Verkehrsousslellun? 1954 in Minchen. Es war eine Spur-0-
Anlage, und wenn man_solche Mammutanlagen auch nicht nachbilden kann, so
enthalt der Plan doch einige lehrreiche Anregungen und Vorbilder.

1 = Hbf Warnfaid 3b = Ablaufberg 5 = Dampflok-Schup

2 Moosbur 3¢ = Richtungsgruppe 6 = Trajektverkehr [Fdhre]
3 = Ranglerbuh ?lof 3d = Ausfahrgruppe 7 = Merkurhafen

3a = Einfahrgruppe 4 = Ellokhalle 8 = Nordhafen

26
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Plan 39  Masstab 1:30 - GroBe 510x 420 m

Der Neubeginner wird sich erst einmal schulen mis-
sen, Anlagenentwiirfe mit dem geistigen Auge der
Phantasie zu sehen. Diese schwarzen Linien bekom-
men ihren Sinn erst im Zusammenhang mit der dazu-
mmrm; en Landschaft, die zwar dem Planer beim
ntwurt bereits vorschwebt, in die sich der un-
belastete Betrachter aber erst hineindenken mu8.
Welch' wichtige Hilfsstitze bereits eine ::—moﬁn_._d
Schauskizze sein kann, lehrt dieses Beispiel. Urpldtz-
lich verschwinden die Gleiskringel und_hervor tritt
eine Landschaft mit Gleisen, Bricken, Tunnels und
Bahnhdfen, Details interessieren vorerst nicht, son-
dern nur das ungefdhre Gesamtbild.

Diese Anlage eignet sich besonders gut fir zwei
Brider, Freunde bzw. Vater und Sohn. Fir Betrieb
jeder Art ist gesorgt und die Zige sind sehr lange
::ﬁ_.i.__n? bis sie wieder beim _Heimat-Bf." ein-
treffen

T

AR v R e g wanien

74
\\\\\
‘r
’

27



> T

Sehatltpult 74

‘—93 41  MoaBstab ca. 1:60 - Anlagengréfie 12x7 m

Streckenplan der schweizerischen ,Heimwehfluh®

Spur-0-Ausstellungsanlage.

R K.




Plﬂl’l 42 und 43 MaBstab 1:20 - Anlagengréfe 2,00 x 1,30 m

Nachdem wir soeben im GroBen ,geschwelgt” haben — oh, wie_gern stellt man sich mal vor, was fir eine
Anlage man bauen wiirde, wenn man eine Million hédttel — wieder eine ganz bescheidene Kleinst-Anlage.
Plan 42 zeigt den sichtbaren Teil, Plan 43 den unter dem Higel verdeckten dazu. Der unterirdische Ausweich-
und Abstellbahnhof erlaubt den Einsatz verschiedener Zlge, doch sollte der Betrieb ausschlieBlichen Neben-
bahncharakter haben.

29
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P_Iﬂl‘l 44 MaBstab 1: 22 — Anlagengréfie 2,50 x 2,50 m
Eine Nebenbahnstrecke, von ,irgendwo herkommend” (verdeckte Kehrschleife) fihrt ber zwei Stationen zum

Endbahnhof. Nun, es dauert eine ganze Weile, bis das Ziel erreicht ist, und die Fahrt durch die reizvolle
Landschaft dirfte fiir die ,Miniatur-Reisenden” sehr unterhaltend sein.

Plan,45 Falls Sie sowas eventuell gebrauchen kénnen: der Entwurf fir einen Grenzbahnhof. Der
neuralgische Punkt, die DKw vor dem Lokschuppen, ist durch ein Gleissperrsignal gesichert.

Muntergrund - Kubisie

30
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\1_0_.- h@ MaBstab 1:20 — AnlagengréBe 3,00 x2,30 m

Ein Nebenbahn-Thema comme il faut (wie es sein sollte). Der Platzbedarf

_momw im Rahmen des Maglichen und der Betriebsablauf im Bahnhof (mit Bw

M_ :.:acm.zon:w&:cw- ist sehr unterhaltend. Auch die Landschaft kommt zur
eltung.

v—nq- &0 Nur ein kleiner .Lickenblfer”, aber vielleicht doch eine
willkommene Anregung for lhren Junior.




Plan 50

MaBstab 1 : 25
Anlagengréfie 2,50 x 2,50 m

Eigentlich ein Entwurf fir eine Weihnachtsanlage un-
term Christbaum, aber er eignet sich natirlich ouch
fir den Alltagsgebrauch, zumindest solange der Fahr-
zeugpark noch nicht groBl ist. Der .Berg”-Bahnhof
kann noch 1-2 Weichen und Gleisstutzen vertragen und der
Hauptbahnhof (ibrigens fir Schnellzugverkehrl) erhélt noch ein
Gleis fiir die Nebenbahnabzweigung, um nicht das dringbend be-
nétigte Gleis 4 davernd zu blockieren oder den Nebenbahnzug
ins Ausziehgleis driicken zu missen. Aus solchen Uberlegungen
heraus_entwickelt man Ubrigens seine Gleispléne und hierbei
stellt sich dann heraus, da3 man (angesichts des Fahrzeugparks)
eine gréfBere Anlage braucht oder — umgekehrtermafien — die
Hélfte der Fahrzeuge verkaufen kann (falls der Platz nicht reicht).
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Plan 51

Anlagengréfe 1,80 x 1,20 m

Mafstab 1 : 20

Falls der Platz mal wirklich
nicht reicht, halbiert man die
Platte, wdéhlt eine Flachland-
schaft, klappt den Kasten zu und
schiebt ihn unters Bett (die hier
gezeigte Ldsung).

QOder man zieht die Anlage an
die Decke hoch (wie es in der
MIBA schon verschiedentlich auf-
gezeigt wurde),

Zweifelsohne erfordern Klein-
anlagen die schwierigste Pla-
nun?,_ um eine einigermafen ver-
niin nge Lésung (wie etwa hier)
in HO zu erzielen. Weni?er
Kopfzerbrechen brauchen sich
dagegen N-Bahn-Freunde bei
einer solchen Fldche zu machen!
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Geplante Erweilerung: e o e o

Plan 53  Mosstab 1:20 - AnlagengrsBe 220x 1,0 m .
E.ine.hklmr;ed?-Efugen-Anluge — reiner Nebenbahncharakter —, die s@mtliche Maglichkeiten ausnutzt, die
«in ihr” stecken.

Plan 54 MaBstab 1:15 — AnlagengréBe 1,50x 1,25 m .

Je kleiner die Anlage — desto problematischer wird die Angelegenheit. In sarkastischer Weise benamst
der Planer seine L8sung doppelsinnig mit ,Schlawer K r e i s bahn“. Man muB3 dennoch staunen, wie nett er
sein Platzproblem gelsst hat,

- | l
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MaBstab 1: 50 — Anl 58e 8,00 x 3,50
Plan58 "°° Toete 5.50.m bzw. 0,65 m

Tie

Ein Vorschlag, wie ein langer Flur I,
(hier 8 m lang und 1,50 m breit) mit einer
Anlage ausgeniitzt werden kann. Vor den

Zimmertiren befindet sich eine Zug- bzw. Kloppbricke.
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Mafistab 1 : 20 — AnlagengréBe 2,50 x 2,35 m
P[dn 59 Tiefe 1,55 bzw. 0,70 mg s &

Ein recht geschickter Entwurf fir eine eingleisige Nebenbahn zwischen
zwei Endstationen, von denen eine sogar eine ileine Lokbehandlungs-
anlage samt Drehscheibe und dreisténdigem Ringschuppen aufweist. Die
Unterwegsstation ermdglicht das Kreuzen zweier Zige.

Die Grundidee ist einfach, aber thematisch sehr nett und ansprechend

gefﬁst und dirfte eine dankbare Anregung fiir diejenigen sein, die sich

em Gleis- und Weichenselbstbau verschrieben haben und einen echten

Der dé&nischen Modell- »Bimmelbahn”-Betrieb_lieben. Auf dieser Linienfihrung .gondelt” man

ahnzeitschrift ,Model- gemitlich von einer Station zur néchsten, .keucht” die Steigung hinauf

bane-Nyt* entnommen.) und braucht im Endeffekt fir die paar ,Miniaturkilometer* genauso lang
wie ein D-Zug fir eine dreimal lédngere Strecke!

Wer etwas mehr Platz (in der Ldnge) zur Verfigung hat, der wdhle
den_unten ﬁezalgten gréBeren Kopfbahnhof, erweitere die burchgangs-
station (vielleicht auch die andere Endstation) und mache aus der .Bim-

OICOTHRAORD & Lk e,

melbahn” eine vollwertige Nebenbahn|
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o 3 Die Zaohlen in den

2 ‘ﬁi‘«mﬁ}ﬂqgﬂcﬁi?’s’ . schwarzen  Kreis-

SN, feldern geben die

Hohe Gber der
Grundplatte an.

Mafstab 1: 25 = Anlagengréfie ca. 3,00 x 3,00 m
Plan 60  Massiab 1: 30 - AnlagengraBe ca. 3.70 x 3.70 m

Dieser Streckenplan, der auf den ersten Blick etwas .eigenwillig® anmuten mag, stammt aus Frankreich
(entnommen aus .Modéles Ferroviaires”). Im Grunde genommen handelt es sich um eine ,An-der-Wand-lang-
Anlage* mit einer Durchgangsstation (.Gare”), von der aus eine Vorortbahn abzweigt, die in den freien
Bedienungsraum hinein%e aut_ist und die .Stadt* umschlieBt. Ja, sogar ein Anschlufi an ein ,Eisenbahn-
museum” (Musée des Ch. de Fer) ist vorhanden (Mitte der Anlage) — eine nette Idee, etwaige Oldest-Timer
wie ,Rocket” oder ,Adler” unterzustellen, um sie per Gelelgenheit (Jubildumsfest usw.) herauszuholen und
fahren zu lassen. Die Vorortbahn kann v. U. auch eine Uber| and-éSrmBen-}Bahn sein oder sogar eine Kombi-
nation von Strafenbahn und Trolleybus. Der Betrieb im Bahnhof bietet zahlreiche Méglichkeiten durch das
Vorhandensein eines kleinen Bws (mit Rechteckschuppen), Abstell- und Einsatzgleisen sowie Werk- und
Industrieanschlissen. Die Strecke unter dem Berg (Montagne) kdnnte noch mit je einem Ausweichgleis versehen
werden, um den einen oder anderen aus- bzw. einfahrenden Zug zeitweise ,verschwinden” lassen zu kdnnen.

Insgesamt besehen ein ausgekligelter Plan, besonders fir diejenigen, die groBe Radien und schlanke Wei-
chen lieben und den Reiz des .Aufenherumfahrens” zu schétzen wissen.
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Pl(lll 61 MaBstab 1 : 30 - Anlagengrafe 3,20 x 2,20 m
Eine Médrklin-Anlage fir GroBbetrieb durch zwei Rdume. Die Fortsetzung (bei a) finden Sie in Plan 66.

P_Iﬂll 62 MofBstab 1:14 — Anlagengréfie 1,50 x 1,00 m. Wer die Fotos im MIBA-Heft 7/V gesehen hat,
wird gestaunt haben, wie wundervoll dieser Anla?eniorso landschaftlich durchgestaltet ist. Auch so — mit nur
Ur in phantasievoller Geléndegestaltung Gben.

einem Zidglein — kann man anfangen und sich da

;

sy A

AT
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Plan 65

Mafstab 1 : 20
Gréfle des Hauptteils 2,00 x 1,40 m

Eine interessante Schrankanlage - Obrigens eine
weitere Mbglichkeit bei Raummangel. Gut geldst das

Gleisdreie

an Stelle einer Drehscheibe vor der

SchiebebUhne (die Ubrigens nach ,BetriebsschluB” als
.Garage” fir die Loks dient).

Der Teil mit dem FabrikanschluB wird an die Hauptanlage angeklappt und

verschwindet mit im Klappschrank,

1 = Berg-Bahnhof 5 = Sagewerk
2 = Gaterschuppen 6 = Burgruine

= Dorf 7 = Lokschuppen mit Schiebebhne
4 = Talbahnhof 8 = Bekohlung

9 = Stellwerk
10 = Fabrik

Plan 66

Der zweite Bahnhof zu Plan 61, der
sich im Nebenraum befindet und mit-
tels eines Streckenbretts mit Bahn-
hof 1 verbunden ist,




Schaubild
zu Plan 65

Plan 67  Masstab 1: 25 - AnlagengraBe 2,50 % 1,15 m
Ein weiterer Vorschlag fir eine zusammenklappbare Kleinanlage in der Art des Plans 51.

A = Kulissen T~ S A A

..........

,
-“Landwirtschalll. YAppa
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Plan 69  Messtab 1: 20
AnlagengréBe 2,40x1,05m

Eine gut ausgekligelte Fahrstrecke auf
kleinem Raum mit ebenso guten land-
schaftlichen Maglichkeiten, (Der Bahnhof
kann im Bedarfsfall erweitert werden,
obwohl er ja eigentlich nur eine Station
der Nebenbahn ist und die Doppelgleis-
strecke wie ,zuféllig” und scheinbar ohne
«inneren” Zusammenhang ,vorbeilduft”
(Nicht schlecht!)

ot}
aal
[2emmner 7 _J-
/

Plan 68  (zeicinung unmastablich) MaBstab ca. 1:30 — AnlagengrdBe 4,80 x 2,60 m

Eine Anlage, darauf abgestellt, als Ausstellungsanlage zu dienen. Der Bahnhofsbetrieb (samt Bw, Ablauf-
berg, Hafen usw.) wird durch den Durchgangsverkehr nicht behindert. Die doppelgleisige Strecke = immer gut
wirkend| = 18st sich unaufféllig .in Wohlgefallen® auf und findet wieder in sich zurick. Gut durchdacht, doch
ergibt sich durch die parallel angeordneten Bahnhofsgleise u. E. ein etwas zu starres Gesamtbild.
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Plu“ 70 Mafietrh 1 24 = Aniugengrﬁﬁe 300xLE0m

n aufgeleckerter Weise wi~d hier Landschaft und Eisenbohr in Ukersine mmung cebradht Die Erwaiteringe-
anlage mag - als Gegensaz — einen gréfleren Bohnhc! mi* Stadigesiet suFweiser (die 2. B, de- Freond adl-
bauzn kann). Die Sahrmigl chkeiten sind aber quc so schon sehr gut, zomindest fiir e ne kleine Nebenrkahn,
dia ¢in runmel - dem klaTnen Bohnhof noch zu u-reiler - isr

PI‘II’! 71 Mafistch 1:20 — Anlagengrafie 2.30x 7,25 m

Eine weilere Variotion ruwm Thema  Kleinanlage”. Ftewas nnmehiviert der Lnkschuppﬂn mlf Schirkehihne,
abe- — wa soll men unachks” alle seine Loks vrerbriagen? Lasssr wir den Vorsch%o; lt@ sein und
salzen wir einan zweistindigen Schuppen him, der madhf sick boasser vrd palit cuch basser ins (Gecamtbild,
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17 = Kurhaus
18 = Ruine

.Lueg ins Land”

15 = Haltestelle .Kiesgrube”

14 = Steinbrecher-Silo
16

13 = Wasserturm

9

9 = Bekohlun

10 = Hafen
11 = Post
12 = Fabrik

5 = Durchlaufgleis
6 = Gaiterhalle

7 = Abstellgleise
8 = Stellwerke

1 = Empfangsgebdude
Bergstrecke

3 = Bahnsteigiiberdachung

4 = D-Zugstrecke
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Zeereerkiarung: Geddude Tl Strcecrer 10 Q

Leavbdume A0 Nadrbiume b A .'4.

Plﬂn 73 Mubatal 1:20 = Anfcgengicfie 3002210

Thema : Eingleis ge Nebeabahn mit langer Bergsiredie und yule Rangiv--
méglichkeiten im Bahnhof.
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Gleitplan tiir ein=n Bahnhof mit
PIUI’I 75 AmschluB @7 cin Schotte~werk
nebs! Zubringerbahn.

Plﬂn 76 Einfacher |ndustrieanschluf {mit Signalsicherung].
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Strecie” ) =1 Worexsiceen " Sireacke
Bokrhof L Andregsherg-Harn
Plﬂn 77 HOhE Uber NI 433m \ .‘U']I_U.LUJ.LU_’_“
Madstab ca. 1: 20 .n\‘;;éiél"'.'—“"—' S e
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{ = Strecke noch Scharzfeld

1 = [akschupoen mit Wasserturm und Rren
13 % = Schrankeawiirterhavs mic Schronken
= Goterschuppen

—~ DiensliCume

. = Wortasoal

= Wugsn- und Wualehalke

Aborte und Gerditeraum
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- e = Dignstwohngebdude |
TTTT e = Indusfﬁe:nsd-lluﬂgilans
P ~3 ) LF TS Ar-dregsberg 10 = Gleiswcage und Lademaf
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Plan 79

MaBstab 1 : 50 = Grofie 6,00 x 4,30 m
MaBstab 1 :35 - Grofie 4,20 x 3,05 m

Wenn man der Phantasie keine
Grenzen setzt (so wie unser Zeichner),
dann kdnnte man in der Tat auch mal

eine Landschaftskomposition zusam-
menmixen, die nach sidamerikani-

schem Klima riecht. Oder man stelle

T I It i
==L,

E sich vor, Deutschland wiirde irgend-
wo ans Mittelmeer grenzen oder die

1

_.;_ il Nordseekiste ware higelig. Auf je-
T den Fall bietet der Plan alle Még-
lichkeiten, auch betrieblicher Art.

1 = Hauptbahnhof
2 = Bahnsteighalle
3 = Hafen

4 = Badeinsel

5 = Umschlaghafen
6 = Betriebswerk
7 = Giterhalle

8 = Bergbahn

9 = Fahre

10 = Haltestelle
11 = Stellwerke

Entkupplungsschiene
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Schaubild
zu Plan 79

Plan 78  Mosstab 1: 40
Durchgangsbahnhof an zweigleisiger Strecke.
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Sehuppe I§ g

Bnl-Vorptatz

Plﬂn al Malstab 1125 Anlagenpréfic 3.0 x 2,85 m

Ein Agpfhabnhaf bedingt zwongaléiuflg e'nen Intercssanteren Belrieb ols ein gleldhpreBer Durchgengsbaohn-
liof. Diese Anlage dirfie dis Fieunde von schnellen Personenzigen besendsrs ansprechen, zumal gefohren
und rangie-t werden kann, |m Kopibohnhaof werdea diz Z0ae enfwedsr von einer Ranaierlak tber die kleing
kel rechlede [unter dem Durdhgaagsbohnhof) gewendst ader durch die Zuzlok Sher diess Kebrschleife wizder
i1 ein Bahnsteiggleis gedrickt. Dies ist ~in offensicthHidhes Monko (allcin schan die -unnelbewchric Kehr-
schleife]  Besser ifurd richtiger) wéire es, be” D ein bis zwei Ziehgleise anzvordnen, die Wegen durdh eine
Rangieflok herauszvziehen, aut datd dis Zuglak ,entPewchen” kenr |ouf ein — noch fehlendes — Wortagleis
oder zym Elfgkschvppen),

oZies die  MIBA" (die Modellbahnzeiischrifi ,Minicturbahnen®)
wivib 3oe $éot @bev adlcs Tisendrerte i FDildel
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Plan 82  Magstab 1 : 25 — Anlagengréfie 2,50 x 1,90 m

Eine_andere Version eines kleinen Kopfbahnhofs, dessen ,neuralgischer Punkt” mit einem Pfeil gekennzeich-
net ist. Besser wdre, die Strecke zweigleisig weiterzufihren und das Lokgleis bei Gleis 4 mittels Doppel-
krevzweiche einminden zu lassen,

Plun 83 Mafstab 1:20 - Anlagengréfe 2,40 x 1,50 m — Kein Kommentar.
l'_... -

= 40 ’ 10 N .
+ + + ——t- O
- - AN,
G-_-'A o St
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Plan 86  Masstab 1:30 - AnlagengroBe 540x3,70 m

An und fir sich eine Club-Ausstellungsanlage, aber in verkleinertem
Rahmen durchaus eine realisierbare Anlage fir mittlere Verhdltnisse. Die
Schmalspurbahn (links, gestrichelt] kénnte entfallen Ta_a_. durch eine
Feldbahn ersetzt werden), wie auch einige Gleise weggelassen oder etwas
gekirzt werden kénnten.

Die Betriebs- und die Zugeinsatzméglichkeiten sind enorm und wohl
nur - auch in verkleinertem Ausmafl — von 2-3 Personen zu schaffen.
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Ar 320 mm

Plal’l 87 MaBstab 1: 20
Anlagengréfie 3,40 x max. 2,50 m

Nochmals eine ,ADWL"-Anlage (An-der-Wand-lang), die
— bei geniigendem Platz — auch zweigleisig und fir den
Schnellzugbetrieb eingerichtet werden kénnte. Viel Worte
zu dieser Anlage zu sagen, eriibrigt sich — die Zeich-
nung sagt genug aus.

_Aw620mm
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1—0-— m@ MaBstab 1:72 for 0 — AnlagengrdBe 11,50x 650 m + MaBstab 1:35 for HO ~ AnlagengréBe 5,50 x 3,20 m

Ein Streckenplon aus den ersten MIBA-Heften (1948), der sogar heute noch volle Giltigkeit hat. (Kein Wunder, stammt er doch von einem der ,&ltesten”
Modellbahner, der damals schon ein .alter Hase® war.) Der Kopfbahnhof ist einfach Bcu.wwc...._s_m‘ das Thema klar und ungekinstelt und die ,Parade®-
E:c-anru<o_.E_n__m9<o_.E_am23cowwlm_i.Uﬁwnr..__..cquwm:.mmv_u_.oz&Uo&wxa:uiﬂamngo:a?

T T 7 T

AR, \\ j
222 ; \\\\\\\\ 7
] | It

a4 |
B i

; 1 = Empfangs-Gebdude
2 = Giterschuppen und Laderampe
3 = Lok-Schuppen

4 = Stellwerke
5 = Wasserturm
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Plan 90  Mostab 1:50 — AnlagengréBe 7,30 x 6,00 m

Es handelt sich zwar um einen Streckenplon aus USA, der aber dennoch sehr gut auf deutsche baw.
europdische Verhdltnisse Gbertragbar ist. Sehr_empfehlenswert ist allein schon die Anlagenform selbst! Die
Hauptbahnstrecke ist auf diese Weise rund 80 m lang (einschl. Riuckweg) und landschaftlich bieten sich
bessere Gestaltungsméglichkeiten, abgesehen davon, daB samtliche Strecken gut zugdnglich sind.

62 Druck: A. Hofmann, Nirnberg



